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Noggle, William

From: Noggle, William
Sent: Tuesday, November 19, 2013 8:51 AM
To: Picardi, Rick; Rollins, Christopher
Subject: FW: STORIS update Re: Histórico barco con materiales tóxicos exportados ilegalmente a 

Ensenada
Attachments: 5 STORIS_cable testing.pdf; 2 STORIS-EA.pdf; 6 USCGC STORIS_Lay Up 

Preparations_May_2007_Rev_0.pdf; 1 Storis notice of award.pdf; 3 Wiring Statement CGC 
STORIS rd.pdf; 4 Storis pcb report.pdf; 7 STORIS-tow-Oct-25.jpg

Importance: High

Rick, 
Jon Ottman is the guy attempting to get the Storis converted to a museum ship.  His contacts in Mexico are asking 
PROFEPA and SEMARNAT to take samples of the ship.  You should check the email chain to see if you know any of the 
contacts.  None of the attached documents are new.  
 
Thanks, 
Bill 

 
 

From: Jon A. Ottman [mailto:jon.ottman@gmail.com]  
Sent: Monday, November 18, 2013 3:37 PM 
To: King, Bob (Begich) 
Cc: Noggle, William 
Subject: Fwd: STORIS update Re: Histórico barco con materiales tóxicos exportados ilegalmente a Ensenada 
Importance: High 
 
Mr King- 
 
For your information, please find below the latest correspondence sent to environmental officials in Mexico 
regarding STORIS. I've included the English version used to translate the message into Spanish (hence the 
sentence structure). I have forwarded the same attachments to you, some of which you may already have, but 
others I believe that you do not. There is a Coast Guard retiree in Mexico who is apparently asking around to 
see if he can determine where the ship disappeared to. Again, a disgusting situation. 
 
Thank you for your attention in this sorry affair. 
 
Jon Ottman 
 
 
Dear gentlemen – 
 
I wanted to follow up with my message from last Monday regarding the former United States Coast Guard ship 
STORIS.  
 
It has been verified that the ship STORIS was delivered October 29 to the shipyard named ISP in El 
Sauzal/Ensenada. STORIS has since been moved or hidden. Over the weekend a man tried to find the ship and 
it was not visible at the ISP shipyard. Towing is expensive and the ship does not have high value as scrap metal. 
Because of the expense involved, the ship probably was not moved very far away from El Sauzal. Someone 
suggested that the ship may have been transferred to Port of Lazaro Cardenas, Michoacan. 



2

 
When STORIS was in the San Francisco area, the owner, US Metals Recovery, hoped to cut up the ship using 
unskilled day laborers in the "pick and pull" style of scrapping. The plans were thwarted by environmental and 
labor laws. The owner may be trying to do the same thing in Mexico. It is likely that the ship is going to be 
scrapped by workers with no training in handling hazardous materials or environmental protection. 
 
I have additional information to share with you. 
 
Attached to this message are: 
 
- 1- The notice of award document from the United States agency General Services Administration accepting 
the bid of the American company U.S. Metals Recovery of San Diego. This is the company responsible for 
importing the ship into Mexico. 
 
- 2 - The Environmental Assessment report from December 2006 that explains that STORIS was contaminated 
with polychlorinated biphenyls. The report says that the ship required special handling because of the 
contamination. 
 
- 3- A redacted statement from a crewman who served on the ship testifying to the large amount of original and 
old wiring still on board STORIS. This wire would date back to 1942 when the ship was built and has a high 
probability of containing polychlorinated biphenyls at levels above regulated limits. You will note the reference 
to oil leaking from the wiring. 
 
- 4- The deficient report that was used by the United States government to allow the export of the ship to 
Ensenada. The report does not refer to encapsulated polychlorinated biphenyls. You will note that under the 
section related to polychlorinated biphenyls that of the 35 samples, none are from any site related to electrical 
wiring or components. The sites that tested highest were pipes that had a black foam insulation. Twenty linear 
feet of that insulation material was removed on January 17, 2007 in four and a half hours. The United States 
Coast Guard then declared the ship free of regulated polychlorinated biphenyls. This doesn't seem to be a proper 
conclusion. There are a lot of wires and cables on board would be likely to test positive for unacceptable levels 
of polychlorinated biphenyls. However, these wires and cables were not tested. 
 
- 5- A report from 1997 that shows only the main cable to the electric propulsion motor was tested for 
polychlorinated biphenyls. It tested negative. This cable appears to be the only electrical wiring tested. There is 
a large amount of old wiring on the ship that was not tested for polychlorinated biphenyls. This untested wiring 
likely contains polychlorinated biphenyls because of its age. 
 
- 6- A copy of instructions for shipyard contractors. These directions are for storage of the United States Coast 
Guard ship STORIS. This document is from May 2007. On page 48, section 3.8 is the instructions for the 
lighting of the ship. The specifications refer to the fair to the poor condition of the wiring of lighting in the Hall 
of the ship. This is a reference to the original wiring and old referred to in the Declaration of the crew. This 
confirms the presence of old wiring in the ship. Work to eliminate or remedy this old wiring was not taken. The 
boat was put into storage and sat untouched until the trailer to Ensenada as of October 25 and arrival on 29 
October. 
 
- 7 - A photograph of the ship in California dated October 25 during the preparations for the tow to Ensenada. 
This is so you know what the ship looks like. 
 
I thought you should know the ship probably contains contamination with polychlorinated biphenyls. The 
information sent should help prove the likelihood of polychlorinated biphenyls inside the ship. I expect that you 
would want to locate the ship and test for hazardous materials. I respectfully ask PROFEPA and SEMARNAT 
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to test the electrical system in the ship STORIS for the presence of polychlorinated biphenyls. I'm sure you will 
find that PCB levels are higher than allowed by the laws of the United States and Mexico and the Basel 
Convention. This sampling should be performed before the vessel is scrapped and before the material and 
evidence is discarded or destroyed by the owner or the shipyard. The Environmental Protection Agency of the 
United States must be notified of illegal levels of polychlorinated biphenyls so corrective and punitive measures 
can be taken. If intact and seaworthy, STORIS must be returned and repatriated to the United States because of 
this serious violation of federal and international laws. 
 
Thank you for your attention in this matter.  

 
 
-------- Original Message --------  
Subject: Re: Histórico barco con materiales tóxicos exportados ilegalmente a Ensenada 

Date: Mon, 18 Nov 2013 14:51:10 -0500 
From: Jon A. Ottman <jon.ottman@gmail.com> 

To: Marco Antonio Campoy Arce <mcampoy@profepa.gob.mx>, Adan Coronado Castillo 
<acoronado@profepa.gob.mx>, Carlos Gustavo Almaraz Montaño <cgalmaraz@profepa.gob.mx>, 
Jesus Jimenez Payan <jjimenez@profepa.gob.mx>, alejandro.rodriguez@semarnat.gob.mx, 
delegado@bc.semarnat.gob.mx 

 
 

Estimados señores: 
  
Yo quería seguir con mi mensaje desde el lunes pasado con respecto a la antigua nave de guardacostas de Estados Unidos STORIS. 
  
Se ha comprobado que la nave STORIS fue entregada el 29 de octubre al astillero llamado ISP en El Sauzal/Ensenada. STORIS desde entonces se ha 
movido o escondido. El fin de semana un hombre trató de encontrar la nave y no era visible en el astillero ISP. Towing es caro y el barco no tiene gran 
valor como chatarra. Debido a los gastos que implica, el barco probablemente no se movió muy lejos de El Sauzal. Alguien sugirió que la nave pudo 
haber sido trasladado a Puerto Lázaro Cárdenas, Michoacán. 
 
Cuando STORIS estaba en el área de San Francisco, el dueño, US Metals Recovery, la esperanza de cortar el barco con los jornaleros no calificados 
en el estilo de "recoger y tirar" de desguace. Los planes fueron frustrados por las leyes ambientales y laborales. El propietario puede estar tratando de 
hacer lo mismo en México. Es probable que el barco va a ser desmantelada por los trabajadores sin formación en el manejo de materiales peligrosos y 
la protección del medio ambiente. 
  
Tengo información adicional para compartir con ustedes. Adjunto a este mensaje: 
  
- 1 - El aviso del documento del premio de la Agencia de Estados Unidos, administración de servicios generales, aceptando la oferta de la empresa 
norteamericana US Metals Recovery de San Diego. Esta es la empresa encargada de importar la nave en México. 
  
- 2 - El informe de evaluación ambiental desde diciembre de 2006 que explica que STORIS estaba contaminada con bifenilos policlorados. El informe 
dice que la nave requiere un tratamiento especial debido a la contaminación. 
  
- 3 - Una declaración redactada de un tripulante que servía en la nave dando testimonio de la gran cantidad de cableado original y viejo todavía a bordo 
STORIS. Este cable se remonta a 1942 cuando la nave fue construida y tiene una alta probabilidad de que contengan bifenilos policlorados en niveles 
superiores a los límites reglamentados. Usted notará la referencia al aceite gotee el cableado. 
  
- 4 - El informe deficiente que fue utilizado por el gobierno de Estados Unidos para permitir la exportación de la nave a Ensenada. El informe no se 
refiere a encapsulado bifenilos policlorados. Usted notará que bajo la sección relacionada con bifenilos policlorados que de las 35 muestras, ninguno es 
desde cualquier sitio relacionan con cables eléctricos o de componentes. Los sitios que probaron más altas fueron las pipas que tenían un aislamiento 
de la espuma. Veinte pies lineales de ese material de aislamiento fue destituido el 17 de enero de 2007 en cuatro y media horas. La guardia costera de 
Estados Unidos declaró entonces la nave sin regulado bifenilos policlorados. Esto no parece ser una conclusión apropiada. Hay un montón de alambres 
y cables a bordo sería probables que un resultado positivo para los niveles inaceptables de los bifenilos policlorados. Sin embargo, no fueron probados 
estos alambres y cables. 
  
- 5 - Un informe de 1997 que muestra sólo el cable principal del motor de propulsión eléctrica fue probado por bifenilos policlorados. Lo negativo. Este 
cable parece ser el cableado eléctrico sólo probado. Hay una gran cantidad de cableado en el barco que no se ha probado para bifenilos policlorados. 
Este cableado probado probablemente contiene bifenilos policlorados debido a su edad. 
  
- 6 - Una copia de las instrucciones para contratistas de astillero. Estas instrucciones son para el almacenamiento de la nave de la guardia costera de 
Estados Unidos STORIS. Este documento es desde mayo de 2007. En la página 48, sección 3.8 es las instrucciones para la iluminación de la nave. 
Las especificaciones se refieren a la feria a las malas condiciones del cableado de la iluminación en el pasillo de la nave. Esto es una referencia al 
cableado original y antiguo contemplados en la declaración de la tripulación. Esto confirma la presencia de cableado original y viejo en el barco. Trabajo 
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para eliminar o remediar este viejo cableado no fue tomada. El barco fue puesto en almacenamiento y se sentó sin tocar hasta el remolque a Ensenada 
a partir del 25 de octubre y llegada el 29 de octubre. 
  
- 7 - Una fotografía de la nave en California del 25 de octubre, durante los preparativos para el remolque de Ensenada. Esto es para que usted sepa lo 
que el barco se parece. 
  
Pensé que debería saber el barco probablemente está contaminado con bifenilos policlorados. La información enviada debe ayudar a demostrar la 
probabilidad de los bifenilos policlorados en el interior del barco. Espero que desea localizar la nave y realizar ensayos de materiales peligrosos. 
Respetuosamente le pido PROFEPA y SEMARNAT para poner a prueba el sistema eléctrico en el barco STORIS la presencia de bifenilos policlorados. 
Estoy seguro de que dará cuenta de que los niveles de PCB son más altos que los permitidos por las leyes de los Estados Unidos y México, y el 
Convenio de Basilea. Este muestreo se debe realizar antes de su desguace del buque y antes de que se descarta o se destruye el material y pruebas 
por parte del propietario o el astillero. La Agencia de Protección Ambiental de los Estados Unidos debe ser notificado de niveles ilegales de bifenilos 
policlorados lo que las medidas correctivas y punitivas se pueden tomar. Si intacto y en condiciones de navegar, STORIS debe ser devuelto y 
repatriado a los Estados Unidos a causa de esta grave violación de las leyes federales e internacionales. 
  
Gracias por su atención a este asunto. 
 
Jon A. Ottman 
  
On 11/11/2013 8:55 PM, Jon A. Ottman wrote: 

Estimados señores  
 
Gracias por su respuesta.  
 
STORIS tiene 71 años. Hay una gran cantidad de cableado eléctrico original, cables y conductos 
blindados a bordo de la nave. El viejo cableado fue desviado con nuevo cableado. Los cables 
viejos fueron dejados en el lugar porque estaba envuelta en asbesto. Informes utilizados por el 
gobierno de Estados Unidos para liberar STORIS para la exportación no revelan este material 
todavía se encuentra en la nave. Estos informes no indica que cualquier prueba realizada en 
cualquier componente eléctrico situado en la nave. Electricistas de la última tripulación jurar que 
el material antiguo es todavía a bordo de la nave. El cableado es viejo y según los informes, 
exudando una sustancia aceitosa consistente con materiales de bifenilos policlorados.  
 
Gracias. En espera de su respuesta.  
 
Atentamente,  
 
Jon A Ottman  
 
 
On 11/11/2013 5:12 PM, Marco Antonio Campoy Arce wrote:  

buenas tardes, Jon. A. Ottman  
 
recibo su correo con detenimiento, al respecto me permito comunicarle que este será canalizado 
al área de quejas y denuncias de esta delegación, asi mismo al área de la Subdelegación de 
Industria para dar el seguimiento correspondiente de inspección que el caso amerita.  
 
reciba un cordial saludo  
 
Marco Campoy  
________________________________________  
De: Jon A. Ottman [jon.ottman@gmail.com]  
Enviado el: lunes, 11 de noviembre de 2013 14:00  
Para:rcuriel@amayacuriel.com;jsantos@sct.gob.mx;cumar ensenada@semar.gob.mx; Marco 
Antonio Campoy Arce;presidencia@ensenada.gob.mx;direccion@puertoensenada.com.mx  
Asunto: Histórico barco con materiales tóxicos exportados ilegalmente a Ensenada  
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Saludos  
 
Pero esto es información importante que usted debe ser consciente de e investigar. Esto es una 
violación del derecho internacional y los Estados Unidos.  
 
El 29 de octubre de 2013, la nave ‘Storis’ del guardacostas de Estados Unidos llegó a Enseneda, 
México.  Una empresa de desguace local, ISP, estaba programado para desmantelarlo. El barco 
Storis, que fue construido en Toledo, Ohio, en 1941, había sido vendido por una agencia de 
EE.UU. llamado Administración de Servicios Generales a una empresa denominada EE.UU. US 
Metals Recovery a finales de junio de 2013.  
 
La nave fue permitido ser exportado de los EE.UU. cuando informes de desmantelamiento 
declaró que el único material tóxico en el barco que estaba por encima del límite permitido en 
EE.UU. las exportaciones fue no cerradas bifenilos policlorados (PCBs), los cuales fueron 
retirados de la nave, sin embargo, estos informes de desmantelamiento se basaron en un 
muestreo muy limitado. El barco ‘Storis’ también contiene materiales peligrosos de amianto y 
otras que pueden causar daño a los seres humanos y el medio ambiente. No se sabe si US Metals 
Recovery presentó documentación necesaria para la importación de materiales peligrosos en 
México, que el Convenio de Basilea que fue ratificada en 1991 requiere.  
 
Parece que no parece ser un proceso de repatriación de traer barcos de vuelta a los EE.UU. para 
el tratamiento de materiales peligrosas para las normas de medio ambiente, seguridad y salud, lo 
que se agradece ha causado ansiedad por el Administracion presidencial actual. La 
Administración de Servicios Generales vendió el barco sin seguir los procedimientos normales 
para una nave que es reconocido como de importancia nacional en el Registro Nacional de 
Lugares Históricos.  
 
Antes de la venta de la nave de US Metals Recovery, dos grupos sin fines de lucro habían estado 
buscando la custodia de la nave para su uso como buque museo en Toledo. El barco está en 
buenas condiciones físicas y habría sido seguro para su uso como buque museo y buque escuela. 
Sin embargo, la naturaleza destructiva del proceso de desguace de buques, potencialmente, 
revelar y liberar los materiales peligrosos contenidos a bordo del buque.  
 
Aquí están algunos enlaces a noticias recientes:  
 
http://www.kmxt.org/index.php?option=com_content&task=view&id=5165  
 
http://www.timesheraldonline.com/news/ci 24432274/will-historic-coast-guard-ship-escape-
scrap-heap?source=rss  
 
Si usted tiene preguntas, póngase en contacto conmigo y voy a tratar de ayudar a proporcionar 
respuestas. Hablo inglés.  
 
Sinceramente suyo,  
 
Jon Ottman  
historiador  
Detroit, Michigan, EE. UU.  
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